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Kolm vana kooli maastikuautot maastiku- ja jaarajal

Rauast nii otseses tdhenduses kui piltlikult.
LaitseRallyParki maastikurajal votavad joonele
Mercedese G-klass, Volvo Laplander, UAZ-452DM -
autod, mis ei karda kedagi ega midagi ning mis
esitavad ka juhile korgeid ndudmisi.

Mercedes-Benz 300GD
Viljalaske aasta » 1983 Hind » u 5000 €

oodsal ajal, mil pea koik
tootjad loovad jirjest roh-
kem maastikuautodele
sarnanevaid soidukeid,
mille headust hindavad
paljud ennekodike disai-
ni ja tthenduvuse jérgi, et kas saab striimida
voi mitte, mdjuvad need kolm kui karvased
gorillad kokteilidhtul. Nad ei tea midagi sta-
biilsuskontrollist, mégipidurist, ridikimata
soidurajaabist ja pikivaheradarist, monel
pole isegi turvavoid. Autot juhib see, kes is-
tub rooli taga.

Vana kooli maastikuauto ei ole joukohane
igaiihele: juht peab teadma, milline on dige
kiirus, 6ige kdik, millal piisab tagaveost, mil-
lal tuleb kaasata ka esirattad, millal aeglusti,
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millal ja millised diferentsiaalid lukustada
jne. Ka seda, kuidas hoida kisi roolil nii, et
voimalik tagasilook sormeluid ei purustaks.
Oskusliku juhiga suudavad need autod alis-
tada vbimatuna nédivaid takistusi, kehv juht
voib aga abivalmi linnadziibiga jouda kauge-
male.

Kolmik peab nditama oma oskusi Laitse-

Juht peah teadma, milline on
gige kiirus, dige kaik, millal
piisah tagaveost, millal tuleb
kaasata ka esirattad...

RallyParki maastiku- ja jadrajal. Kuna ké&ik
kolm on eri tiiiipi sdidukid - UAZ madelauto,
Volvo, iitleme, et kaubik ja Mercedes univer-
saal -, siis muidugi ei hakka me vordlema
vorreldamatut, teisisonu G-klass veokasti
puudumise eest miinuseid ei saa. Koigil kol-
mel on omad tugevad kiiljed ja veidrused,
koiki kolme saab soetada kasutatuna, lapa-
tes kuulutusi nii vastavatel veebilehtedel kui
ka maastikusditjate netifoorumites. G-klassi
miiiib Silberauto ka uuena.

Volvo - maastikul koige voimekam

Testis osalenud 1975. aasta Volvo CO3 6x6
joudis oma varasemas elus teenida nii Rootsi
kui Eesti kaitsejoude, niiiid on aga erakasutu-
ses. 2,8tonnise tiihi- ja 4,3tonnise tdismassi-

Volvo CO3 6x6 Laplander
Viljalaske aasta » 1975 Hind » u 5000 €

ga veoki juhtimiseks ldheb vaja C-kategooria
juhiluba.

Disain on sama hoogne nagu kingakarbil:
kui parketidZiipe ehivad kroomilustused, siis
Volvo piirdub puidust liistudega. Needki ei
ole ilu pérast, vaid kaitseks, nii ei saa nditeks
puud riivates pihta kiiljeplekk, vaid puitliist,
mille asendamine kiib kidhku ega maksa mi-
dagi.

Kuue silindriga ridamootori t66maht on
kolm liitrit, voimsust arendab see 117 hobu-
joudu. Kere kinnitub raamile ja rattaid toes-
tavad lehtvedrud ja portaalsillad. Kliirens on
38 sentimeetrit.

Kabiini viimistlusmaterjalid on plekk,
plast ja midagi nn Soome papi taolist. Juhi
ees korgub suur rooliratas, paremale jadvad

Mincti digniet etus dem. Unt. Cabo. Et que et
vendamet et ut aut quiatem odipictem facit et
ab iliquis eatem repudit labo. Dae id maion-
seque placips untistrum serum eost, con peris
exceris ullorro mod

tulede ja klaasipuhastite liilitid, vasakult leiab
kisigaasi ja ,,tooreklapi” heeblid ning venti-
latsioonisiisteemi nupud. Maastikuséidu juh-
timiskeskus paikneb kiepdraselt kiigukangi
ees (saab lukustada diferentsiaale, liilitada
vedama ka esisilla). Aeglusti liilitub, kui lii-
gutada kiigukangi paremale ja ette. Reisijad
on juhist igaks juhuks eraldatud traatvorega.
Auto tagaosas leidub veel hiiglaslik pakiruum
voi moddukas kaubaruum, kuidas soovite.
LaitseRallyParki maastikuraja standardtee-
konna soidab Volvo ldbi teatava hdmmingu-
ga. Ainult selle pérast ajasitegi mind garaazist
vilja v6i?! Ei ole takistuseks teel vedelevad
palgid, seinana kerkivad lumised téusud ega
laskumised. Volvo lihtsalt ldheb, nagu moni
teine suvedhtul asfaltteel. Auto omanik Tar-

UAZ-452DM
Viljalaske aasta » 1986 Hind » u 4000 €

vo Mardiste pakub siiski Volvole veidi pinget,
vottes uskumatu kergusega kiinkaid, mis raja
pohivalikusse ei kuulu ja kuhu autotagi roni-
mine tundub liiga keeruline.

Nii maastikul kui teel peab juht arvestama
darmiselt aeglase rooliga - 5,1 pdoret servast
servani. Jidrajal piisib lamellrehvidega Volvo
kindlalt, libisema ei tasugi seda lasta, sest {ili-
aeglase rooliga ei ole libisemise korrigeerimi-
ne tildse lihtne.

Volvo voidab selgelt maastikutesti, teesoi-
dus on kohmakas, aga tdnu tohutule mahuta-
vusele viga praktiline.

Mercedes - parim kompromiss

Mercedese G-klassi esindab 1983. aasta kol-
meukseline versioon, mille pardal popsub
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Mercedes-Benz

Ihicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolorec atiant et atianda erfersp elicium rest et eve-
rionsequi acculpa cus expereri ullorec eristiis pore velestio. Nequatur at aut alit, si is eum

Ihicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

Ihicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

kolmeliitrine diisel voéimsusega 88 hobu-
joudu. Hoolimata soliidsest vanusest ei ole
Mercedes pensionile siirdunud: suvel veab
see paati, abistab autospordivoistlustel teele
jddnud vaoistlusautosid ning talvel riigab lu-
mesahana.

G-klassi nimetamine sdiduautolikuks k-
lab veidralt, kuid UAZi ja Laplanderi taustal
teisiti kah ei saa. Uksi katavad tekstiilist polst-
rid, armatuurlauda plast. Uhesénaga: puhas
luksus! Originaalis said lithikese telgede vahe-
ga G-klassis istet votta viis inimest. Praegune
omanik on tagaistme eemaldanud - niipalju
kohti pole vaja, kiill aga suurt pakiruumi -
ning asendanud juhi ja kdrvalistuja algupéira-

16 Autoleht 23. november 2016

lhicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

Mercedes-Benz 30060, 1983

Hind » u 5000 eurot Mootor » R-5 diisel, 2998 cm3
Voimsus » 65 kW (88 hj) Poordemoment » 172 Nm
Kiigukast » 4 kaiku, manuaalne Pikkus/laius/korgus
» 3945/1700/1975 mm Telgede vahe » 2400 mm
Tiihimass » 1845 kg Tdismass » 2500 kg Kliirens

» 215 mm Tippkiirus » 130 km/h Kiitusekulu »

(90 /120 km/h / linn) 11,7/-/14.6 1 / 100 km

sed istmed Honda omadega, sest need olevat
mugavamad.

Ka Mercedese kere kannab raam, kéigil
ratastel pruugitakse aga keerdvedrusid. Klii-
rensiks annab kataloog 21,5 cm. Maanteesoi-
duks tagaveole liilitatud G-klassi saab nelik-
veoliseks eraldi kangist, sama kangi paremale
taha liikkamine rakendab aeglusti. Lukustada
saab nii esi- kui tagadiferentsiaali - selleks tu-
leb iiles tbmmata kaks nuppu keskkonsoolil.

Mercedes peab Laitse maastikurajal vaeva
rohkem nigema kahel pohjusel: esiteks vee-
reb ta kiill maastikurehvidel, kuid neil puu-
duvad lamellid ja naastud, teiseks on samal
rajal hullanud UAZ ja Laplander katte juba

Volvo

lhicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

lhicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

piisavalt libedaks niihkinud. Aga pole hul-
lu, piris sellist iikskoikset tileolekut G-klass
ei ilmuta nagu Laplander, kuid palju puudu
kah ei jadi. Kiill aga nditab Mercedes teistele
tagatulesid jadrajal, see on koige loogilisemalt
juhitav, vilgas (@rme unusta konteksti) ja mu-
gav.

Kokkuvottes: kolmest parim kompromiss
maastiku- ja teesdiduks.

UAZiga igav ei hakka

Madelauto UAZ-452DM on leidnud LaitseRal-
lyParkis uue viljakutse, nimelt saab peagi
tema t606ks koigi huviliste sdidutamine maas-
tikurajal.

Ihicia verum dolorun ditiatis
reptatusda dolorec atiant et
atianda erfersp elicium rest et
everionsequi acculpa cus expe-
reri ullorec eristiis pore velestio.
Nequatur at aut alit, si is eum

lhicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

\lolvo GO3 6x6 Laplander, 1975

Hind » u 5000 eurot Mootor » R-6 otto, 2980 cm?
Voimsus » 86 kW (117 hj) Péordemoment »

206 Nm Kéigukast » 4 kiiku, manuaalne Pikkus/
laius/kérgus » 5350/1880/2270 mm Telgede vahe
» 2300 + 1050 mm Tithimass » 2820 kg Tdismass
» 4320 kg Kliirens » 380 mm Tippkiirus » 92 km/h
Kiitusekulu » teadmata

Vélja nédeb 1965. aastal debiiteerinud, kuid
seni, teataval miiral modifitseerituna siis-
ki, tootmises piisiv UAZik nagu minguauto.
Erilinevalt G-klassist ja Volvost kohtab siin
tmaraid vorme, siiralt tillatunud suuri silmi
ja naeratavat radiaatorivoret.

Sisemuses muutub pilt karmimaks - pu-
has plekk, ei mingit plastmassi, rddkimata
kangast. Jube hea vo6ib olla UAZi puhastada:
tombad kaltsuga {ile ja jille nagu uus. Eelmi-
se omaniku paigaldatud lisavarustusena leiab
autost pudeliavaja, armatuurlauda ja avajasse
puuriti auk ning tooriist kinnitati korralikult
poldiga. Inimene peab ju oma Pepsi lahti saa-
ma.

UAZ

lhicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolorec atiant et atianda erfersp elicium rest et eve-
rionsequi acculpa cus expereri ullorec eristiis pore velestio. Nequatur at aut alit, si is eum

lhicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

lhicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

Nagu iilejadnutelgi, on UAZi kandvaks
osaks raam, koigil neljal rattal aga lehtved-
rud. 24liitrine bensiinimootor arendab 72
hobujéudu, kiike on neli ning kabiinis asu-
vatest kangidest saab juht liilitada auto ne-
likveole ja valida ka aeglusti. Muidugi ldheb
maastikurajal kogu varustus kaiku.

Tagaratastel 16igatud mustriga maastikur-
ehvidega UAZ peab rajal koige rohkem vaeva
ndgema - pohimure on liiga vihe vdimsust.
22sentimeetrise kliirensiga UAZi paneb pea-
miselt proovile see, kuidas 72 hobujéudu ja
169 njuutonmeetrit parimal moel dra kasuta-
da. Kui pedaaliballett selge, veenab Uljanovs-
ki tehase soiduk, et ta on pdris tubli, aga igav

lhicia verum dolorun ditiatis reptatusda dolo-
rec atiant et atianda erfersp elicium rest et

UAZ-4520M, 1386

Hind » u 4000 eurot Mootor » R-4 otto, 2445 cm?
Voimsus » 53 kW (72 hj) Pérdemoment » 169 Nm
Kiigukast » 4 kiiku, manuaalne Pikkus/laius/korgus
» 4460/2044/2070 mm Telgede vahe » 2300 mm
Tiihimass » 1670 kg Tdismass » 2620 kg Kliirens »
220 mm Tippkiirus » 95 km/h Kiitusekulu » (kiirusel
30-40 km/h) 1317100 km

ei hakka temaga kunagi.

Jadrajal tutvustab ,kastikas” oma riuka-
likumat poolt. Kui juht hakkab tundma, et
soidab juba pdiris kindlalt, tabab teda jarsku
mones kurvis selline alajuhitavus, mille klaa-
rimisel tuleb lisaks kitele-jalgadele loota ka
lihtsalt 6nnele.

UAZ jaib maastikul alla nii G-klassile kui
Laplanderile, aga on see-eest kehv ka teesdi-
dus. Koige rohkem nalja saab aga just UAZiga.
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Autoleht téanab abi eest: Eiki ja Erko Eriste,
Tarvo Mardiste, Meelis Raudleht, Siimo
Suvemaa; Erki Sport ja LaitseRallyPark.
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