meerika luksusmarkide iiks
pioneere, Pierce-Arrow, on
Eestis esindatud limusiinke-
rega 1929. aasta mudeliga 126.
Margi ajaloost saaks kirjutada
pikalt ja pohjalikult, kuid
retrosdidurubriigis piirdume kiirpilguga. Pi-
erce-Arrow looja George Norman Pierce alus-
tas osanikuna majapidamistarbeid tootnud
ettevottes Heintz, Pierce and Munschauser
(loodud 1865), hiljem sai omanikuks, firma
muutus George N. Pierce Companyks ning
tootevalikkusse lisandusid jalgrattad. 1900.
aastal otsustasid ettevotte juhid investeeri-
da autoasjandusse. Prooviti ka auruautoga,
kuid sellest projektist ei saanud asja, kiill aga
valmis 1901. aastal bensiinimootoriga pisike
Motorette.

Esimest paisukest voib edasiste mudelite
foonil nimetada julgelt erandiks. LaitseRally-

LaitseRallyParki autokollektsiooni varkseim taiendus, 1929. aasta
Pierce-Arrow, margib thtlasi uut automarki Eesti liiklusregistris.

Parki Pierce-Arrow siimboliseerib marki his-
ti: suursugune, pidulik, aristokraatlik.

Tuleb mérkida, et 1929. aastal, mil pildil
olev sbiduk valmis, ei olnud Pierce-Arrow
enam iseseisev tootja, aasta varem leidis aset
ithinemine Studebakeriga. Pierce-Arrow tom-
bas otsad kokku 1938. aastal.

Omanik séidab tagaistmel

Eestisse ostetud auto ninalt puudub iiks olu-
line detail - margi siimbol, vibulaskur. See
ehtis soidukit, kui ta Ameerikas teele pandi,
aga jdi teel koos radiaatorikorgiga kadunuks.

Libedal teel kohaltvatul sétib
Pierce-Arrow limusiin
hetkeks Kiilje ette.

Rallipargi juhil Ullar Suvemaal énnestus uus
kujuke juba oksjonilt hankida, puudub veel
kork.

Teine oluline Pierce-Arrow’le iseloomulik
tunnusmdirk, poritilbbadega kokku ehitatud
esilaternad, seisab aga uhkelt omal kohal.
Ajal, mil Pierce-Arrow oli noor, paiknesid
autode laternad iildiselt poritiibadest sees-
pool. Uudse lahenduse patenteeris Herbert
M. Dawley (Pierce Companyst muidugi) 1914.
aastal ja lisas kaasajal ilmselgena ndiva sel-
gituse: valgusvihk on laiem ja ulatub kauge-
male. Ta mirkis ka dra, et niiviisi paigutatud
laternad loovad ,iseloomuliku ja veetleva”
valimuse. Jille tuleb noustuda.

Ehkki moni asjatundmatu nimetab limusii-
niks koiki keskmisest pereautost suuremaid
ja vahe pidulikumaid s6idukeid, on sel kere-
tiiiibil siiski omad kindlad tunnused. Néiteks
peab juhi- ja reisjateruumi eraldama vahe-
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TESTID JA SOIDUPROOVID

Pierce-Arrow 126 Enclosed
Drive Limousing, 1929

Hind » u 50 000 eurot” Mootor » R-8, 5998 cm®
Vaimsus » 93 kW (127 hj) Telgede vahe » 3632 mm
Pikkus/laius/korgus » ? Tithimass » ?
“{ildistatud, mitte konkreetse auto hind.

sein. Pierce-Arrow’ juhile saab tagaistmelt
kasklusi anda pérast vaheseina tilemise, klaa-
sist osa allavintamist.

Ei saa Oelda, et Pierce-Arrow sohver niiiid
sandi elu {ile kaeblema peaks, tuul ja vihm
talle ju peale ki, kuid ega ta end rooli ja ist-
me seljatoe vahele litsutuna teab kui muga-
valt kah ei tunne. Ehkki 6hkkond on noobel
ka juhiruumis: puitdekoor, metallraamistu-
ses ndidikud, kroomitud nupud.

Selle auto omanik soidab siiski tagaistmel,
vajub sohva kohevasse pehmusse ja sirutab
jalad vilja (telgede vahe 3,6 meetrit). Kiilg-
seinte lillevaasid ndevad ilma lilledeta isegi
paremad vilja, vasaku kde alla jaidb kunsti-
teos nimega tuhatoos. Vajadusel v6ib vahe-
seinast vélja klappida kaks lisaistet.

Libedal teel

1929. aasta jaanuaris tuli Pierce-Arrow vilja
uue kaheksasilindrilise ridamootoriga. Nagu
eespool mainitud, margi jaoks oli selleks
ajaks juba alanud Studebakeri-ajastu, kuid
insenerid alustasid t66d uue mootori kallal
varem - nii et tegemist on originaalloomin-
guga. See arendab oma kuueliitrise t66mahu
juures 127 hobujoéudu ja 339 njuutonmeetrit,
pakkudes viimast vahemikus 1200-1300 p66-
ret minutis.

Proovisoidul valitseb ideaalne talveilm,
seitse-kaheksa kraadi kiilma, lund ei saja.
Soidame LaitseRallyParki territooriumil, kus
pole soolatud teid, puhas lumi aga ei tee ju
autole midagi. See vihene, mis kiilge jaab, su-
lab ja kuivab kuivas ning soojas garaazis dra.

Mootor kdivitub nagu 1920ndate 16pu au-
todel ikka: kdsigaas peale, siiiide kiega sisse
ja jalaga starterit. Mootor kéib sujuvalt, algu-
ses vihe kirsitult, aga kui temperatuur piisav
ja kasigaasi hoob tagasi liikatud, siis eriti sii-
diselt. Libedal teel kohaltvotul sétib limusiin
hetkeks kiilje ette, kuid gaasipedaaliga 6rnalt
ringi kéies taltub kohe ja kogub reipalt ja sir-
gelt kiirust. Kdiku tuleb vahetada nagu nii
eakatel autodel ikka vahegaasi ja 6rna kiega.

Parim osa soidust saabub, kui sees kor-
geim, kolmas kiik ja hoog piisav. Mootorit
peaaegu ei kuule, teise kiigu puhul sisse kost-
nud transmissiooni kare heli taandub, kérged
rehvid ja pehme vedrustus summutavad jaa-
konarused. Kolab ehk liiga pateetiliselt, aga
tOesti, Pierce-Arrow justkui lendaks talvise
tee kohal. Pidurid lasevad end téipselt dosee-
rida, limusiin peatub kinniséidetud lumel su-
juvalt ja kindlalt. S6iduomadused on tédpses
kooskélas vilimusega.

Eesti ainsa Pierce-Arrow’ puhul ei pea piir-
duma Autolehe fotodega, seda voib igaiiks
LaitseRallyParki vaatama minna.

KRISTJAN SOOPER
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Juhikoht on kall pidulik, kuid mitte eriti mugav. Omanik sdidab selles autos tagaistmel.

Keskmist laternat saab juht paremale-vasaku- Pakid saab ajastule iseloomuliku lahendusena

le keerata. Vagagi praktiline lahendus.

mahutada reisikirstu auto tagaosas.



Muidugi tuli 86 aastat
vana autoga olla talvistel
teedel ettevaatlik, samas
polnud sellega sugugi
keeruline sdita.

Pierce-Arrow aramtuurlaud on omaette
kunstiteos, seda nii ideelt kui teostuselt.

tootab vaikselt ja sujuvalt.

Mootori paremaks jahutamiseks saab katte
kiilgedel avada véikesed luugikesed.

Starter liilitub parempoolse pedaaliga,
mille kate, t&si kill, ei ole pildil originaalne.
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