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Mdte

lga hea asi saavat alguse lihtsast mottest. Tanaseks Eesti autospordi ja kogupere
meelelahutuskeskuseks kujunenud LaitseRallyPargi rajamise algidee tuli nooremalt
Suvemaa vennastest, Siimolt. Just tema oli suur autospordihuviline, ehitas ise
rallikrossiautot ning piihendus meeletu entusiasmiga kdigele, millel autospordiga vahegi
tosisem seos. Peresiseselt levivad igasugused haigusetekitajad kdige kiiremini, on vaitnud
tohtrid. Suvemaade vennastepaari puhul pidas 6eldu autospordipisikuga nakatumise
kohalt kindlasti paika. Seejuures oli vanemal vennal Ullaril kdrgeltharitud ehitajana ning
projekteerijana asjadest hoopiski suurem nagemus. Algne plaan teha kuhugi mingi
seitsmendajarguline trenni- voi lustimisrada ei olnud perspektiivikas. Mote kasvas
suuremaks, mingile pisikesele rajapunnile ei leidunud tulevikuvisioonides enam kohta ning
peagi otsustati, et mottekam on rajada juba korralik ning Eesti oludes unikaalne autoalane
teemapark. Suured, tulevikku vaatavad ja hulljulged motted on aga Eesti autospordile
moeldes tagurlike ning konservatiivsete vastuseisjate abil pea alati end ajaloo prigikastist
leidnud. Kahjuks laks nii aastakiimneid tagasi planeeritud F1 rajaga kui ka Estonia
vormelitehasega, rallikoolide ning pdnnide soap-boxi sarjade korraldamisega.
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Monel hetkel tundub, et moned eriti tahtsad otsustajad saavadki end valja elada
vaid tagurlikkuse ja kadeduse abil. Ent vendadel Suvemaadel oli oma autospordi
- kompleksn vaIJaehltamklgeﬁ.mote SIISkI jqnnakaItpaevakorda,Voetud Seda motet




Verunad

Uhe korraliku rallikompleksi valmimiseks olevat vaja nelja asja: piisavalt suurt ja vaba
maalappi, tegusaid inimesi, kes on kiindunud autosporti ning jagavad ehitusasju, lisaks
veel meeletut tahtejoudu tlemaailmselt blirokraatialahinguvaljalt kilbiga naasmiseks ning
natuke raha. Viimase tingimuse puhul on sdna“natuke” muidugi suhteline madiste.
Vendadel oli kahe peale kokku taidetud kaks tingimust. Nooremal, Siimol, oli meeletu huvi
rallit ja rallikrossi sdita, paevade kaupa masinaid putitada, ihesdnaga — elada taisverelist
elu bensiini- ja 6lildhnalises tehnikamaailmas. Vanemal, Ullaril, oli mairatlemata
noorsandieast peale tohutu huvi ehitamise vastu. Loomulikult kaisid asja juurde nii
metsaonnid kui ka hilisemad tdsisemad ehitusalased saavutused. Parast ehitusinsenerina
TPI Iopetamist asus ta 1981. aastal toole Maaehitusprojekti, seejarel tulid
kooperatiiviajastu, oma maja ehitamine ning osalused eraettevotluses ning
projekteerimisfirmades. Aga suurtes ja edukates firmades, milles Ullar osanik oli, vBib
teinekord olla kuratlikult raske konsensust leida. ,Ma olen eluaeg lksik hunt olnud.
Omapai kdndija. Eks kokkuvdttes on see mind ka edasi viinud,” Gitleb Ullar Suvemaa niitid,
mil kaegakatsutav tOestus LaitseRallyPargi ndol on olemas. Aga selleni jdudmine pole
olnud paevatoo.
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Praeguse millenniumi algul, mil Eesti kiratseva autospordi jaoks enneolematute
mootmetega rallipargi mote vendade peas vaevu reaalsemaid piirjooni hakkas votma,
seisti silmitsi tdsiasjaga, et kompleksi rajamise tingimustest olid taitmata kaks pohilist —
vendadel polnud kodukohas maad ega ka suurt raha, millega vaarikat ideed teostada.
Ning omajagu hirmutas teadmine, et Eestis on igale tdsisemale autospordialasele plaanile
juba eos hunnik kaikaid kodaraisse loobitud. Kas ka seekord laheb koik tuttavaid radu
pidi? Kdigepealt mindi Kernu vallavanema Enn Karu juurde uurima, kas keegi tahaks
vendade kodukohas suuremat maatukki mita. Muide, algusest peale oldi kindlad, et
rallikompleks tuleks rajada koduvalda. Uhest kiiljest olnuks see kena liigutus kodukoha
jaoks, teisalt tundus kohapeal ka kdigist ametkondlikest barjaaridest labinarimine marksa
lihtsam kui vodras kandis. Kuid maad siiski oraste peale ei ostetud. Lepiti vaid miujaga
kokku, et tehing saab teoks siis, kui asjad vallas kindlad ning rajatavale rallipargile
vastuseisu ei tule. Kui Ullar oli vilja vaadatud maatiikile eelplaneeringu dra teinud ja seda
valla volikogu istungil ka tutvustanud, valitses saalis tikk aega haudvaikus. Eriti vist ei
usutud, et keegi omakandimees, kes pealegi Rockefelleri suguvdsas lahisugulasi ei
omanud, nii hirmsalt suure asja julgeb ette votta.
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Lopuks katkestas vaikuse oma kiila mees Ants Ploompuu ja Utles, et mida siin
veel moelda — kui nii véimsad plaanid on peetud, tuleb asi ka ara teha.
Vastuhéélfétqjaid parast seda sonavottu polnudki. 2004. aasta oli siis uue
rallikompleksi d_g—tailplaneeringute kehtestamise aeg. Suurt raha vendadel sel
hetkel polnud, aga millestki tuli alustada. Viljandist osteti pankrotivarana greider
ja kopp ning Uhel maikuu pdeval hakati rada sisse likkama. Kuna vennad olid
kohapeaj‘ heas kirjas, leiti ka abistajaid. Tartu Maja andis sponsorluse korras
raudbetoontooteid, ka raja sillapaneelid saadi eriti soodsa hinnaga. Seejarel
ehitati moned hobiralliautod.’Ja kohe tekkis suur vajadus to6koja jarele. Kolm
korda kirjutati toetustaotlusi‘EﬁS-ile, kuid alustavat firmat ei peetud sel alal
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suurtesse ideedesse ometi uskus ning toetuspaberid positiivse vastuse said.
Eraldatud 3,125 miljoni eesti krooniga (~200 000 eurot) saadi Idpuks esimestest
takistustest tle. Vajaliku omaosaluse peale tuli muidugi veel laenu votta.See oli
selline rahaline suist, mis pani tegevusplaanid teise valgusesse. Vaiksemaid
toetussummasid on hiljem saadud ka labi LEADER programmi PRIA-It, kuid see
kdige esimene aitas siiski enim. Muidugi, “peasponsorilt” Pikoprojekt on
ralliparki investeeritud mitmeid miljonid eurod, Ullari sddstud kdigepealt, aga see
ju siiski kui raha tihest taskust teise tdstmine. Uhtekokku on LaitseRallyParki
tanaseks kulutatud suur hulk raha, vendade enda t66panust arvestamata.
Kompleksis on t66d saanud hulk inimesi, kelle palgad on seni dnnestunud
kuidagimoodi &ra maksta. Ullar Suvemaa sdnul ongi hetkel tihtsaim see, et kogu
LaitseRallyPark suudab end iseseisvalt ara majandada. Kogu t606 viljade nautimise
aeg tuleb osata ara oodata. Aga seni kulutatuga vordvaarset summat oleks
kompleksi I6puni valjaehitamiseks siiski veel vaja. limselt just seejarel hakkaksid
lisaks soomlastele ja latlastele Laitse teed jalge alla votma ka rootslased,
leedukad, venelased ja miks mitte ka veel kaugemalt tulijad. EAS otsustas
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rahuldada eeltaotluse ka NoorteRallyPargi rajamiseks ja eraldada selle ligikaudu 1
miljonilise projekti realiseerimiseks 50% kusitust. Sellega sai LaitseRallyPark juurde
laste liikluslinnaku, pea 600 ruutmeetrise laste mangudemaja, automudelismi raja
juhtimishoone ning hobikardiraja koos kogu masinapargiga (kardid, elektri- ja
pedaalautod, bagid, ATV-d, tsiklid, rallisimulaatori ja palju muud).

4305 www.laitserallypark.ee



Aastaid Aastaid tagasi ei osanuks keegi Haapsalu maanteed modda sditjaist kahtlustada, et
silasamasse teeaarsele lagedale platsile kerkib peagi uskumatult véimas auto-motospordi ja
vabaaja keskus. Tanaseks on aga mitu rahvusvahelistele autospordinduetele vastavat rada
maas ning neil mitmeid rahvusvahelisi voistlusigi peetud. Kohalikke jdukatsumisi vaga
erinevatel auto- ja motospordialadel ei jdua vennad ilmselt enam isegi kokku lugeda.
Valminud on ka paljud hooned, milleta liks dige tehnikaspordikompleks labi ei saa. Suure
peahoone ehk tribttnihoone ehitamine on kiill veel pooleli, kuid vdistluste labiviimist see
ei sega. Lisaks tuhandetele autospordihuvilistele kogu rajal toimuvast llevaadet
voimaldavale peatribitnile on valminud ka kolmekorruseline kohtuniketorn, mille teisel
korrusel on dppeklass paarikimne 6pilase jaoks, kolmandal korrusel aga kohtunike- ja
vaatlusruumid koos ajavotusisteemidega ning paarikimnekohaline ndupidamisteruum.
Maistagi on viimanegi varustatud kdigi kaasaegsete tehnovahenditega, et firmadel oleks
mugav oma Oppepaevi labi viia voi seminare korraldada. Tribltnialustesse ruumidesse on
planeeritud garaazid rendiautode hoiustamiseks ja kindlasti jadab moni tribtlinialune ruum
ka klienditeeninduse tarbeks. Triblitinihoone teisel korrusel on tanaseks valminud 140
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ruutmeetrine ning 100 inimest mahutav konverentsiruum. Sissekaigupoolsesse
nurgatorni peaksid plaanide jargi tulema klaasseintega eraldatud VIP-loozZid ning
pea kaheksasajale ruutmeetrile planeeritud vastuvdtu- ja presentatsiooni-
ruumid. Esimesel korrusel on aga paiga leidnud garaazid, milles olevate
vanasoidukite tle voiks juba praegu uhkust tunda iga korralik automuuseum. Ning
esimest aastat on garaaziboksid taitnud ka Ght tulevikueesmarki, toimides
autohotellina. Monikiimmend meetrit peahoonest eemal on juba |0puni valmis
ehitatud todkoja ja remondihoone koos kliendikohvikuga. See osa rallipargist on
t60s olaud juba paar aastat. Valminud on ka tédkoja teine ehitusjarg, milles
em,korrus on ladude paralt. Siit leiab sportautodele nii rehve kui ka
moo*toruuppe lisaks leiavad siin koha ka varvi- ja plekitookojad. Viimased on
raﬂtpargm%wsa hadavajalikud, sest kahetsusvaarselt sageli sdidetakse hobiautosid
o otk puruks Re@ndltookmas on olemas kéik vajaminev — alates rehvi- ja .
aﬁtendldeﬁsi ning IGpetades Ttopesulaga Vahemagalllhtsalt labi ei saa, sest
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Muide, juba praegu ehitatakse seal ka turvapuure ning koguni ralliautosidki. Et inimesed
mootorimuirast, rajapingetest, bensiinivingust ning kdigest muust, mis
tehnikaspordimaailmas kohustuslikeks koostisosadeks on, pisut |160gastust saaksid, ehitati
rallipargi servale kenasse puudesallu paar puhkemaja saunade ning 66bimiskohtadega
pea mdnekimne kilalise jaoks.
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Moaistagl on need rallipargis koige tihtsamad asjad tildse. Praegu on Laitses kolm rada.
Kahest ringist koosnev 2,3kilomeetrine paarisrada, kus sisemuist rajaosa kasutatakse ka
spetsiaalselt rallikrossi voistluste Libiviimiseks. Seega on sisemine rada vastavalt
rahvusvahelistele nouetele laiem kui 11 meetrit, ent mitte tile 25 meetr, sisaldades 409
ulatuses asfaltkattega loike. Enim vaeva ja raha kulus seejuures just siledatele 1oikudele,
tribatini ees olevale 180meetrisele asfalteeritud sirgele laiusega 20 meetnt, asfalteeritud
sillapealsele ning tagasipoordekurvile. Rajad e1 valmi muidugi hihtsalt ja tile6o. Mones mottes
on soomlastel palju lihtsam - nemad kasutavad radade aluspohjana granutkruusa, mida
eestimaalastel kahjuks pole. Laitses kasutatav paekivikruus kahjuks tolmab piris jubedalt ning
radade korrashoidmiseks e1 pusa kaugeltki iiksnes kastmisautodest. Joudumaooda tirtatakse
katsetada radade paremaks muutmiseks ka freesasfaldipuru. LaitseRallyPargis on soidetud ka
motokrossi ja seda vigagl korgel tasemel. Seoses rallipargl suunitluse ja suure armastusega
autode vastu on aga mugandatud kaherattalistele moeldud rada ka neljarattalistele masmatele
kasutatavaks. Nu tekkiski voimalus, harjutada turvaliselt maastikusoitu meie takistusterajal.
Kasutusel on ka automudelismirada, selline on Eestimaal peale Laitse veel vaid Tartus.
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Seni on seal edukalt lib1 viidud raadio teel juhitavate off-road mudelite voistlusi. Valmimud
on ka juhtimistorni ehitus, mis parandab oluliselt voistlejate ja kohtunike to6tingimusi .
Lahitulevikus loodetakse LaitseRallyPargis valmis saada ka korralik oppesoiduplats, et
hakata tegelema soidukoolitusega. Ja seda mitte tiksnes algajaid silmas pidades.
Alarmsoidukijuhidki vajaksid korralikku ning koigile tingimustele sastavat dppesoiduplatsi,
mida Eestis praegu veel digupoolest polegi. Ja loomulikult oleks seal loodud sns ka koik
tingimused korralike driftinguvoistluste pidamiseks, sest se¢ ala on noorte seas hetkel eriti
pop. Kuna LaitseRallyPargis tahetakse tegevust pakkuda absoluutselt koigile, on iha
A\mhkem hakatud motlema, kuidas édratada autohuvi ka koige viiksemates, kolme- kuni
©s, sest just neist dethdtakse tulevasi Mirtineid, Tdndkmd ja Aavasid.
1ge viiksemate jaoks on kindel koht laste Luklushnndkul kus on maha mérgitud
‘ ‘auto- Ja kénniteed, paika pandud litklust reguleerivad foorid ja mirgid ning ehitatud
~vikesed majadki. Sellises luklushnnakus on piéris ponev uhke elektriautoga ringt kKimada
VOl ku1 sP Loomulikult on moeldud ka ralhslmulaatorltega harjutamisele ning
| ‘mm elitega soy(mlsele
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Laitses renditakse huvilistele 2,3 kilomeetrisel paarisrajal ringikihutamiseks Ladasid,
BMW-s1d ning bagisid. Kunrushullude jaoks on Laitses koik turvaline - éeldakse ju
rallipargi reklaamklipiski, et ARA TEE. SEDA TANAVAL, TEE SEDA MEIL! On ka
paar VET'S- tiip1 voistlusautot, kuid tavakliendile neid e1 rendita. Toelised ralliautod jaigu
ikka parissportlaste kasutada, kes nendega ka timber oskavad kiia. Nuisama autosid
lohkuma pole ju motet hakata. LaitseRallyPargi oma voistlussarjas BMW CUP séidavad
BMW-] n1 Sumo Suvemaa kui ka Sten Suvemaa. Aeg-ajalt loovad LaitseRallyPargi klubi
egudi all kaasa ka moned teised auto- ja motosportlased. Klubiline tegevus on hetkel jainud
suurte arendamiste kiigus tahaplaanile, kuid kindlasti tuleb ka see teema lihitulevikus
tosisemalt vaatluse alla. Ullar Suvemaa lisab, et toole on voetud praktikantegi. Alustatakse
seejuures koige elementaarsemast, autode lammutamisest. Ilmselt nu peabki, et noortes
autohuvi liialt pealiskaudseks ei jiiks. Ullar Suvemaal enda sonul erilist kiiruspisikut pole
verre sattunud. Seevastu lihevad tema silmad polema kohe, kur kusagil imeilusaid
vanaautosid nieb. Kusjuures eriti austusvairne koht on tema soidukieelistustes toldautodel,
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mille vanust voib moota peaaegu sajandiga. Tianaseks on tema vanaautokollektsioon 1lmselt
Eestimaal koige uhkem ning annab silmad ette paljudele lidnepoolsetele
automuuseumidelegi. Selles on mitu eeskujulikult restaureeritud Ford T-d, Ford T
Speedster, Ford A, Chevrolet Capitol, Buick Model 27, 1935. aasta MG Midget PA,
ameerika klassikuist 1957. aasta Bel Air - iihtekokku 15 klassikalist vanaautot, ning lisaks ka
10 BMW-d, millest mitmed on sunmail absoluutsed rariteedid (mudelid 600, 700, 2002
Turbo), moni aga aarmuselt harvaesimev (M3, 850). Lisaks veel suur hulk noukaaegseid
masinai , mis on tinapieval muutunud juba vigagi 1haldusvaarseteks kollektsionaaride

thes on mees osanud pilkupaeluvaid ja Vaartu/shgggsmdurnstu oma
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autorariteetide tilalpidamine pole kaugeltki odav lobu. Ullar Suvemaa vanaauto-
kollektsioon on olnud hindamatuks toeks ka filmikunstis. Niiteks venelaste tihes viimases
menuseriaalis Issajev ( legendluuraja Stirlitzi noorusaastatest) ol vihemalt kolmveerand
20-30ndate aastate olustikku sobivatest sdoidukitest renditud just Ullari garaaZist. Uhest
pole ta aga snani aru saanud. Miks ruk pole ihe korraliku automuuseumi rajamiseks
abikitt ulatanud? Autokultuurgl on tiks rugr visiitkaarte ning arenenud maades on seda ka
moistetud. Ainuiiks: Euroopa Liidu automuuseume kiilastab aastas tile 75 miljoni
mimese, kuid meil pole sellise muuseumi rajamise jaoks vist sentigi eraldatud. Ja see, et
uhkustada tinavatel miljoniliste seertaautodega, millesse panustatud summadest paari
aastaga juba kaks kolmandikku ohku haihtub, ei niita veel autokultuur: moistmist. Pigem
kultuuritust otsustajate tasandil. Uhe korraliku automuuseumi majandusmudelgi on kogu
maailmas olnud libi aegade absoluutselt vettpidav. Uunikautohallides korraldatakse
oksjone, automiiiike, seal kogunevad autohuvilised ka erinevatesse klubidesse. Monel
pool toimivad need muuseumid omalaadsete autohotellidena, kuhu omanikud saavad
oma mvesteeringautod ( korralikult hooldatud ja hoitud vanaauto vairtus e1 lange mmelt
kunagi, vaid hoopis touseb) teistelevaatamiseks paigutada, teinekord sealsamas tookoja
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ruumides selle kallal nokitseda ja vajadusel mirksa kallimalt edasi miitia. Tiana on
Eestimaal kultuuriviirtuslikke vanaautosid veel omajagu alles, kuid enamasti holavad
omanikud neid kusagil kapis luku taga. Kas amult paari lihema sébra ees uhkustamiseks?
LaitseRallyPargil on Ullar Suvemaa uskumatult sihikindlal eestvedamisel ees ilmselt
erakordselt ponevad ajad. Ja ilmselt koidab seal monegi jaoks miljon korda
perspektuivsem tulevik, kui seda voib loota tiksnes 66klubides aega surnuks liities. Vor
tuimalt arvutiekraani pornitsedes ning hiidaldades elu iilima halluse iile.
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Vendadel Suvemaadel pole kombeks radkida asjdest kdnepruugis: kull teeks kui oleks,
saaks ja tahaks, vaid et on tehtud seda ja seda.

Aga siiski teada ja naha on, et plaanis on ehitada A litsentsile vastav MM tasemel
voistluskardi rada kogupikkusega 1350m. Selle ehitust on vdimalik jalgida juba maa-ameti
kaardilt.

Aga veelgi ponevam idee "Automaja” on alles paberil.
Siia raamatusse kirjutatakse lehekulgi juurde kui selleks on dige aeg....

Kroonikakirjutaja
Mati
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